Urbanisme. Le tramway est moins une solution de circulation qu’un outil -

de requalification urbaine.

Sur son trace, les prix grimpent

% De grands trottoirs, des facades
refaites, un mobilier urbain har-
monisé, du calme, des matériaux
neufs, une meilleure lisibilité des
flux, un bel objet design... Le tram-
way a un impact indéniable sur la
requalification urbaine. La rénova-
tion de la rue de la République
était d’ailleurs un des principales
explications de la redondance du
tracé sur celui du métro.

Cela a fourni un argument de
vente pour les appartements réno-
vés de Marseille République.
« Mais les hausses sont liées a un
ensemble de facteur : le tram, la re-
qualification urbaine et la mise sur
le marché de produits trés particu-
liers que sont des appartements an-
ciens refaits a un niveau équivalent
au neuf » apprécie Jean-Luc Chau-
vin, président départemental de la
FNAIM. Sur le reste du parcours,
les incidences sont diverses. « Des
zones comme Longchamp ont anti-
Cipé le trdm depuis un an, un an et
demi. Mais si I'impact a pu aller
Jjusqu’a 7, 8 ou 9 points c’est aussi lié
au réaménagement du cours Joseph
Thierry, a la venue de commerces
sur Longchamp... » ajoute encore
Jean-Luc Chauvin. « Pour la zone
au-deld de Saint-Pierre, nous ne dis-
posons pas encore de références suf-
fisantes pour quantifier cet impact
méme si la possibilité de se rendre
rapidement en centre ville va forcé-
ment avoir des conséguernces ».

L’effet tram est, en revanche,
moins prégnant dans la location.
« Cela n’a aucun effet sur les loca-
tions qui respectent des régles pour
les augmentations. Et pour les relo-
cations, l’incidence est faible car
Uétat du logement, son respect des
normes et I’honnéteté du loyer de-
mandé sont des facteurs plus impor-
tants dans le choix d’un logement »
estime Michel Colin, président de
la CNAB. Et d’illustrer son pro-
pos : « j’ai depuis plusieurs mois
quatre appartements a louer rue
Thiers et proximité du tram ou pas,
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Une ville apaisée dit souvent Muselier. Une ville qui se vend mieux, surtout.

Coté commerces, des études réa-
lisées a Grenoble laissent espérer
un avenir radieux : sur le tracé di-
rect du tramway, les commergants
auraient enregistré des hausses de
40% du chiffre d’affaire. De quoi
mieux digérer les années de vache
maigre pendant les travaux ou la
machine a indemniser soit disant
mise en place par la mairie n’a pas
fonctionné,

« La requalification urbaine de-
vrait étre une conséquence et non
une motivation du tramway sinon
on oublie la question initiale » syn-
thétise André Jollivet, président de
'Ordre des architectes. Et de rap-
peler que le tramway avait pour
objectif de réduire la place de la
voiture en centre ville. « Pour se
faire, il faut proposer une alternati-

veréelle en terme de transport en

les gens ne se bousculent pas ».

commun. Il faudrait pas une mais
deux, trois, quatre... dix lignes. Or;
on termine la premiére dans une si-
tuation financiére tres difficile ».

Ce qui n’est d’ailleurs pas une
spécificité marseillaise. Certes, le
tramway est présenté comme
moins cher que le métro, mais le
kilométre se chiffre en millions
d’euros. « La moitié du budget est
engloutie par les dévoiements des ré-
seaux nécessaires pour le fonction-
nement du tram » expose André
Jollivet, « Ce n’est donc pas un ha-
sard si des villes pionniéres en ter-
me de tramway poursuivent leur po-
litiqgue de développement du trans-
port en commun en ayant recours
d’autres modes de transports, com-
me le "busway" qui fonctionne en si-
te propre, moins coliteux, pouvant
Sfonctionner au gaz ou a lélectrici-
té...»

Sans nier les qualités et les ef
fets positifs du tramway, le prés;
dent de 1'Ordre synthétise : « mair
tenant que la premiére ligne est réa
lisée et que l'on sait de quoi on parl
en terme de chantier, de tracasseri
et de financement, il faut désormai
faire un bilan et penser @ l’aveni
A-t-on les moyens financiers d
continuer et sinon, que fait-on pou
répondre @ la question posée qu
n’était pas un beau revétement de
trottoirs mais comment faire sorti
la voiture du centre ville ? » '
ANGELIQUE SCHALLE!

4 En début d’année prochaine, la
Maison de Uarchitecture et de la
ville présentera un documentaire
de 52 minutes sur le tramway et le
questions soulevées en terme de
transport en commun,
requalification urbaine...



